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ABSTRAK

Sulistianingsih, Fita. 2014. Hubungan Kematangan Emosi dan Persepsi Risiko 
Kecelakaan dengan Aggressive Driving pada Pengendara Motor di UIN 
Maliki Malang. Skripsi. Fakultas Psikologi Universitas Islam Negeri Maulana 
Malik Ibrahim Malang. 

Pembimbing: Dr.Muhammad Mahpur M.Si

Perilaku aggresive driving banyak dilakukan oleh pengendara motor, salah 
satunya pengendara motor usia remaja yang di indikasikan dengan mayoritas korban 
kecelakaan terbanyak yakni pada pengendara remaja. Pengendara yang agresif 
menunjukkan perilaku berkendara yang cenderung melanggar lalu lintas jalan raya, 
dan  ketidakmampuan untuk mengelola emosi secara baik di jalan seperti membentak 
pengendara lain, mengklakson,mengikuti mobil di depannya,berduel dengan 
pengendara lain, sehingga emosinya mudah meledak pada saat di jalan hal ini 
menunjukkan pengendara tidak memiliki kematangan emosi. Dalam proses 
berkendara mahasiswa membutuhkan kemampuan yang lebih untuk mengelola 
emosi, kognitif. Pengendara juga di tuntut untuk memiliki kematangan emosi agar 
mampu menghadapi situasi-situasi yang tak terduga di jalan raya. persepsi resiko 
adalah penilaian subjektif tentang terjadinya suatu kecelakaan dan seberapa besar 
perhatian individu akan konsekuensinya.Untuk memahami resiko mencakup evaluasi 
probabilitas serta konsekuensi dari hasil negatif. 

Penelitian ini menggunakan rancangan penelitian deskriptif dan korelasional. 
dengan kematangan emosi dan persepsi risiko kecelakaan sebagai variabel bebas,
serta aggressive driving sebagai variabel terikat. Sampel dalam penelitian adalah 150
mahasiswa, dari populasi sebanyak 150 pengendara motor Universitas Islam Negeri 
Malang yang mengendarai lebih dari satu tahun. Pengambilan sampel dilakukan 
dengan teknik purposive sampling. Metode pengumpulan data menggunakan skala
Likert. Analisis data menggunakan analisis regresi linear berganda.

Hasil penelitian menunjukkan tingkat kematangan emosi pengendara motor di 
UIN Maliki Malang berada pada kategori tinggi dengan nilai sebesar 70% (105 
orang), yang berada pada kategori sedang  sebesar 28,7,2% (43 orang), dan pada 
kategori rendah sebesar 1,3% (2 orang). Tingkat persepsi resiko kecelakaan 
pengendara motor di UIN Maliki Malang yang paling tinggi berada pada kategori 
sedang dengan nilai sebesar 52,7% (79 orang), sedangkan pengendara motor di UIN 
Maliki Malang yang berada pada kategori sedang sebesar 41,3% (62 orang), dan pada 
kategori rendah sebesar 6,0%, (9 orang). Tingkat aggressive driving pengendara 
motor di UIN Maliki Malang yang paling tinggi berada pada kategori tinggi dengan 
nilai sebesar 14,7% (22 orang), sedangkan aggressive driving  pengendara motor di 
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UIN Maliki Malang yang berada pada kategori sedang sebesar 26,0% (39 orang), dan
pada kategori rendah sebesar 59,3% (89 orang).

Berdasarkan analisis data yang dilakukan, terdapat korelasi negatif yang 
signifikan antara Kematangan emosi dengan aggressive driving, dengan nilai 
koefisien korelasi sebesar -0.471dan p = 0,000 (p < 0,05). Artinya, semakin tinggi 
kematangan emosi semakin rendah aggressive driving. Sebaliknya, semakin rendah 
kematangan emosi maka semakin tinggi aggressive driving.

Berdasarkan analisis data yang dilakukan, terdapat korelasi negatif yang 
signifikan antara persepsi risiko kecelakaan dengan aggressive driving Korelasi
antara persepsi risiko kecelakaan dengan aggressive driving sebesar -0,58 dan p= 0, 
000 (p < 0,05).. Artinya semakin tinggi persepsi risiko kecelakaan makin semakin 
rendah aggressive driving. Sebaliknya semakin rendah persepsi risiko kecelakaan 
maka semakin tinggi aggressive driving.

Berdasarkan analisis data yang dilakukan, terdapat korelasi positif yang 
signifikan antara kematangan emosi dengan persepsi risiko kecelakaan sebesar 0,6 . 
Artinya semakin tinggi kematangan emosi maka semakin   tinggi persepsi risiko 
kecelakaan. Sebaliknya semakin rendah kematangan emosi maka semakin rendah 
persepsi risiko kecelakaan.

Dari  hasil  uji  analisa  dengan  menggunakan  analisis  regresi  berganda 
didapatkan hasil nilai menunjukkan besarnya hubungan antara variabel Kematangan 
emosi dan persepsi resiko kecelakaan jika dikorelasikan secara bersama-sama dengan 
variabel Aggressive Driving akan menghasilkan korelasi sebesar 0,557. Angka R 
Square (koefisien determinasi) sebesar 0,310 atau sama dengan 31%. Ini berarti 
bahwa sumbangan efektif (R2 x 100%) yang diberikan Kematangan Emosi dan 
Persepsi Resiko Kecelakaan dengan Aggressive Driving  sebesar 31%, sedangkan 
sisanya yaitu 69% (100% - 69%) dapat dijelaskan oleh faktor-faktor penyebab 
lainnya. 
Kata kunci: kematangan emosi, persepsi risiko kecelakaan, aggressive driving
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ABSTRACT

Sulistianingsih, Fita. 2014. Relationships Emotional Maturity and Risk Perception 
with Aggressive Driving Accidents at Motorcycle Rider in UIN Maliki Malang.
Thesis. Faculty of Psychology of the Islamic State University of Maulana Malik 
Ibrahim Malang.
Supervisor: Dr. Muhammad Mahpur, M.Si

Aggressive driving behavior carried out by motorcycle riders, one of them is 
biker teens who indicated the majority of the most accident victims in juvenile rider. 
Aggressive riders who exhibit behaviors that tend to violate driving highway traffic , 
and the inability to manage emotions both on the road as other motorists yell , honk , 
following the car in front of him , duel with other riders , so the explosive emotions 
when on the road this shows the rider does not have the emotional maturity . In the 
process of driving more students need the ability to manage emotions, cognitive. 
Motorists are also in demand to have the emotional maturity to be able to deal with 
situations unforeseen highway .perception of risk is a subjective assessment of the 
occurrence of an accident and how much individual attention will it consequences.  
For understand the risks include the evaluation of the probability and consequences of 
negative results.

This study used a descriptive and correlation research design with emotional 
maturity and risk perception of accidents as independent variables, as well as 
aggressive driving as the dependent variable. The sample was 150 students, out of a 
population of some 150 motorcyclists State Islamic University of Malang who drove
more than one year. Sampling was done by purposive sampling technique. Methods 
of data collection using a Likert scale. Analysis of data using multiple linear 
regression analysis.

The results showed the emotional maturity level of a motorist in UIN Maliki 
at the high category with a value of 70 % ( 105 people ) , which are in the category of 
28,7,2 % ( 43 people ) , and in the low category of 1, 3 % ( 2 ) . Perceived level of 
risk of accidents bikers in UIN Maliki highest in middle category with a value of 52.7 
% ( 79 persons ) , while the motorist at UIN Maliki who are in the category of 41.3 % 
( 62 people ) , and in the low category of 6.0 % , ( 9 people ) . The level of aggressive 
driving motorist UIN Maliki highest at the high category with a value of 14.7 % ( 22 
persons ) , while the motorist aggressive driving in UIN Maliki Malang in middle 
category by 26.0 % ( 39 people ) , and the low category was 59.3 % ( 89 people ) .

Based on the data analysis, there is a significant negative correlation between 
Emotional maturity with aggressive driving, with a correlation coefficient of -
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0.471dan p = 0.000 ( p < 0.05 ) . That is, the higher of the emotional maturity, the 
lower of aggressive driving. Conversely, the lower of the emotional maturity, the 
higher of aggressive driving.

Based on the data analysis, there is a significant negative correlation between 
the perception of the risk of accidents with aggressive driving correlation between the 
perception of risk of accidents with aggressive driving at -0.58 and p = 0, 000 ( p < 
0.05 ). This means that the higher the risk of accidents, the lower of aggressive 
driving. Conversely the lower the perceived risk of an accident, the higher the 
aggressive driving.

Based on the data analysis, there were significant positive correlations 
between the emotional maturity of 0.6 accident risk perception. This means that the 
higher the emotional maturity, the higher the perception of the risk of accidents. 
Conversely the lower the emotional maturity, the lower the perception of risk of 
accidents.

From the test results of an analysis using multiple regression analysis showed 
values indicate the magnitude of the relationship between variables Emotional 
maturity and perception of risk of accident if correlated together with Aggressive 
Driving variables will result in a correlation of 0.557. Figures R Square (coefficient 
of determination) of 0.310 or equal to 31 %. This means that the effective 
contribution given Emotional Maturity and Risk Perception with Aggressive Driving 
Accidents by 31 %, while the remaining 69 % can be explained by factors other 
causes.

Keywords: emotional maturity, perception of risk of accidents, aggressive 
driving
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لملحصا

اعلاقات النصج العاطقي والادراك الفخاطر مع حوادت القیادة العدو اقیة في متسایق .2014,فیتا,سؤلیستیانیسیة 
المثرفمحمد محفور .نراجاتالناریة في  جامعة ولایة الاسلامیة مولانا مااك ابراھیم مالانج

راكب الدراجة القاریة واحد منھم ھوسن اقراحقة , اموك المقیادة العنواتیة التي تقوم بھا راكبو اذراجات القاریة
الراجین العدواقیة الذین یظھرون  القلوكیات التي تعیل . الذي اشارعالبیة من اكترضحایا الحو ادت  الأ حدات

وعدم القدة علي إنارة العواطف نواء علي الطریق و سافقي السیارات , لانتھاك قیادة حركة علي الطریق الریع
وبالتالي فان ااعواطف المنقجرة عفما ,مبارزة مع در اخین أخرین, امھعقاب السیارة أم, تزمیر, الآخرى یصیح

في عمایة القیادة أكتر الطلآب بحاجة إلي المقدرة علي , علي الطریق جذا یظھر لا یملك متسایق النضج العاطفي
التعامل سافقي السیارات جاظا في الطالب ادیھا النضج العاطفي لتكون قادرة علي. والمعرقیة, إدارة العواطف

إدرك المجاطر جونسیم شجصي لوقوع الحادت ومدى الا جتمام . مع حالات اطرقا السریعة غیر العتوقعة
.القردي سوف تثمل فھم امخاطر تقییم احتماا عواقب ونتاتج سالبیة

مع النضج العطفي والآدراك مجاطر الحوادت . باسخدم ھذه الدراسة علي تصمیم البحت الوصقي وعلاتقیة
150من أصل عدد سكاتھا تحو , طالبا150كانت العینة . كذلك القیاذة العدوانیة كمتغیر تابع, ر ات مستقلةكمتغی

وقد تم أخذ العیناات یواسطة . راكبیالدر اجات الناریة جامقولة الاسلامیة في ما لانح الدى قاداكثر من سنة واحدة
الانحدار .تحلیل البیانات یاستخدام تحلیل. لیكرتطرقجمعبیانات باستخدام ممقیاس . تقنیة أجدالعینات جادف

.الخطي متعددة

ظھرت النتثج مستوى النضج العاطفى من سانق سیارة فى جامعة مولانا مالك ابراھیم مالنج فى القنة عالیة بقیمة 
). 2(%3, 1و فى الفثة المنخفضة من , )شخصا43(%28, 27والتى على فى فثة , )شخصا105(70%

المستوى المتصور من خطر وقوع حوادت سانقون فى جامعة مولانا مالك ابراھیم الأعلى فى الفثة المتوسطة 
فى حین أن سانق سیارة فى جامعة مولان مالك ابراھیم مالنج الذین ھم فى فثة , )شخصا79(%52.7بقیمة 

عدوانیة ساثق سیارة القیادة مستوى). أشخاص9(, %6.0و فى الفثة المنخقضة من , )شخصا62(41.3%
فى حین أن القیادة العنوانیة سانق , )شخصا22(%14.7جامعة مولان مالك ابراھیم أعلى فى الفثة عالیة بقیمة 

و كانت , )شخصا39(%26.0سیارة فى جامعة مولانا مالك ابراھیم مالنج فى الفثة المتوسطة من قبل 
  ).شخصا89(%59.3الفثةمنحفضة 

مع , ھناك علاقة سابیة ذات دلالة إحصاثیة بین النضج العاطف مع القیادة العدوانیة, إلى تحلیل البیاناتالبنتانا 
وارتفاع وانخفاض النضج العاطفى من القیادة , و ھذا ھو). 0.05<ع(0.000= ع 0.471معامل الارتباد و 

.على انحفاض وارتفاع النضج العاطفى من القیادة العنوانیة. العدوانیة

ة دلالة إحصاثیة بین إدراك مخاطر الحوادث مع ارتباط القیادة , تنادا إلى تحلیل البیانات ھناك علاقة سلبی
وھدا یعني أنھ p = 0.000(p<0.05)و 0.58-العدوانیة بین إدراك مخاطر الحوادث مع القیادة العدوانیة في 

العكس وانخفاض المخاطر المتصورة وقوع على. كلما ارتفع وانخفاض مخاطر الحوادث القیادة أكثر عدوانیة
  .وارتفاع القیادة العدوانیة, حادث

التصور مخاطر 0.6وكانت ھناك علاقة طردیة دلالة إحصاثیة بین النضج العاطفي من , تنادا إلى تحلیل البیانات
العكس على. وارتفاع النظرة إلى خطر وقوع حوادث, وھدا یعني أنھ كلما ارتفع النضج العاطفي. حوادث

  .وانخفاض إدارك المخاطر من وقوع الحوادث, وانخفاض النضج العاطفي

والقیادة العدواني, النضج العاطفي والإدارك من خطر وقوع حوادث: كلمات الرئسیة 
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ABSTRAK

Sulistianingsih, Fita. 2014. Hubungan Kematangan Emosi dan Persepsi Risiko Kecelakaan dengan Aggressive Driving pada Pengendara Motor di UIN Maliki Malang. Skripsi. Fakultas Psikologi Universitas Islam Negeri Maulana Malik Ibrahim Malang. 

Pembimbing: Dr.Muhammad Mahpur M.Si





Perilaku aggresive driving banyak dilakukan oleh pengendara motor, salah satunya pengendara motor usia remaja yang di indikasikan dengan mayoritas korban kecelakaan terbanyak yakni pada pengendara remaja. Pengendara yang agresif menunjukkan perilaku berkendara yang cenderung melanggar lalu lintas jalan raya, dan  ketidakmampuan untuk mengelola emosi secara baik di jalan seperti membentak pengendara lain, mengklakson,mengikuti mobil di depannya,berduel dengan pengendara lain, sehingga emosinya mudah meledak pada saat di jalan hal ini menunjukkan pengendara tidak memiliki kematangan emosi. Dalam proses berkendara mahasiswa membutuhkan kemampuan yang lebih untuk mengelola emosi, kognitif. Pengendara juga di tuntut untuk memiliki kematangan emosi agar mampu menghadapi situasi-situasi yang tak terduga di jalan raya. persepsi resiko adalah penilaian subjektif tentang terjadinya suatu kecelakaan dan seberapa besar perhatian individu akan konsekuensinya.Untuk memahami resiko mencakup evaluasi probabilitas serta konsekuensi dari hasil negatif. 

Penelitian ini menggunakan rancangan penelitian deskriptif dan korelasional. dengan kematangan emosi dan persepsi risiko kecelakaan sebagai variabel bebas, serta aggressive driving sebagai variabel terikat. Sampel dalam penelitian adalah 150 mahasiswa, dari populasi sebanyak 150 pengendara motor Universitas Islam Negeri Malang yang mengendarai lebih dari satu tahun. Pengambilan sampel dilakukan dengan teknik purposive sampling. Metode pengumpulan data menggunakan skala Likert. Analisis data menggunakan analisis regresi linear berganda.

Hasil penelitian menunjukkan tingkat kematangan emosi pengendara motor di UIN Maliki Malang berada pada kategori tinggi dengan nilai sebesar 70% (105 orang), yang berada pada kategori sedang  sebesar 28,7,2% (43 orang), dan pada kategori rendah sebesar 1,3% (2 orang). Tingkat persepsi resiko kecelakaan pengendara motor di UIN Maliki Malang yang paling tinggi berada pada kategori sedang dengan nilai sebesar 52,7% (79 orang), sedangkan pengendara motor di UIN Maliki Malang yang berada pada kategori sedang sebesar 41,3% (62 orang), dan pada kategori rendah sebesar 6,0%, (9 orang).  Tingkat aggressive driving pengendara motor di UIN Maliki Malang yang paling tinggi berada pada kategori tinggi dengan nilai sebesar 14,7% (22 orang), sedangkan aggressive driving  pengendara motor di UIN Maliki Malang yang berada pada kategori sedang sebesar 26,0% (39 orang), dan pada kategori rendah sebesar 59,3% (89 orang).

Berdasarkan analisis data yang dilakukan, terdapat korelasi negatif yang signifikan antara Kematangan emosi dengan aggressive driving, dengan nilai koefisien korelasi sebesar -0.471dan p = 0,000 (p < 0,05). Artinya, semakin tinggi kematangan emosi semakin rendah aggressive driving. Sebaliknya, semakin rendah kematangan emosi maka semakin tinggi aggressive driving.



Berdasarkan analisis data yang dilakukan, terdapat korelasi negatif yang signifikan antara persepsi risiko kecelakaan  dengan aggressive driving Korelasi antara persepsi risiko kecelakaan dengan aggressive driving sebesar -0,58 dan p= 0, 000 (p < 0,05).. Artinya semakin tinggi persepsi risiko kecelakaan makin semakin rendah aggressive driving. Sebaliknya semakin rendah persepsi risiko kecelakaan maka semakin tinggi aggressive driving.



Berdasarkan analisis data yang dilakukan, terdapat korelasi positif yang signifikan antara kematangan emosi dengan persepsi risiko kecelakaan sebesar 0,6 . Artinya semakin tinggi kematangan emosi maka semakin   tinggi persepsi risiko kecelakaan. Sebaliknya semakin rendah kematangan emosi maka semakin rendah persepsi risiko kecelakaan.



Dari  hasil  uji  analisa  dengan  menggunakan  analisis  regresi  berganda didapatkan hasil nilai menunjukkan besarnya hubungan antara variabel Kematangan emosi dan persepsi resiko kecelakaan jika dikorelasikan secara bersama-sama dengan variabel Aggressive Driving  akan menghasilkan korelasi sebesar 0,557. Angka R Square (koefisien determinasi) sebesar 0,310 atau sama dengan 31%. Ini berarti bahwa sumbangan efektif (R2 x 100%) yang diberikan Kematangan Emosi dan Persepsi Resiko Kecelakaan dengan Aggressive Driving  sebesar 31%, sedangkan sisanya yaitu 69% (100% - 69%) dapat dijelaskan oleh faktor-faktor penyebab lainnya. 

Kata kunci: kematangan emosi, persepsi risiko kecelakaan, aggressive driving

		











ABSTRACT



Sulistianingsih, Fita. 2014. Relationships Emotional Maturity and Risk Perception with Aggressive Driving Accidents at Motorcycle Rider in UIN Maliki Malang. Thesis. Faculty of Psychology of the Islamic State University of Maulana Malik Ibrahim Malang.

Supervisor: Dr. Muhammad Mahpur, M.Si





Aggressive driving behavior carried out by motorcycle riders, one of them is biker teens who indicated the majority of the most accident victims in juvenile rider. Aggressive riders who exhibit behaviors that tend to violate driving highway traffic , and the inability to manage emotions both on the road as other motorists yell , honk , following the car in front of him , duel with other riders , so the explosive emotions when on the road this shows the rider does not have the emotional maturity . In the process of driving more students need the ability to manage emotions, cognitive. Motorists are also in demand to have the emotional maturity to be able to deal with situations unforeseen highway .perception of risk is a subjective assessment of the occurrence of an accident and how much individual attention will it consequences.  For understand the risks include the evaluation of the probability and consequences of negative results.



This study used a descriptive and correlation research design with emotional maturity and risk perception of accidents as independent variables, as well as aggressive driving as the dependent variable. The sample was 150 students, out of a population of some 150 motorcyclists State Islamic University of Malang who drove more than one year. Sampling was done by purposive sampling technique. Methods of data collection using a Likert scale. Analysis of data using multiple linear regression analysis.



The results showed the emotional maturity level of a motorist in UIN Maliki at the high category with a value of 70 % ( 105 people ) , which are in the category of 28,7,2 % ( 43 people ) , and in the low category of 1, 3 % ( 2 ) . Perceived level of risk of accidents bikers in UIN Maliki highest in middle category with a value of 52.7 % ( 79 persons ) , while the motorist at UIN Maliki who are in the category of 41.3 % ( 62 people ) , and in the low category of 6.0 % , ( 9 people ) . The level of aggressive driving motorist UIN Maliki highest at the high category with a value of 14.7 % ( 22 persons ) , while the motorist aggressive driving in UIN Maliki Malang in middle category by 26.0 % ( 39 people ) , and the low category was 59.3 % ( 89 people ) .



Based on the data analysis, there is a significant negative correlation between Emotional maturity with aggressive driving, with a correlation coefficient of - 0.471dan p = 0.000 ( p < 0.05 ) . That is, the higher of the emotional maturity, the lower of aggressive driving. Conversely, the lower of the emotional maturity, the higher of aggressive driving.



Based on the data analysis, there is a significant negative correlation between the perception of the risk of accidents with aggressive driving correlation between the perception of risk of accidents with aggressive driving at -0.58 and p = 0, 000 ( p < 0.05 ). This means that the higher the risk of accidents, the lower of aggressive driving. Conversely the lower the perceived risk of an accident, the higher the aggressive driving.



Based on the data analysis, there were significant positive correlations between the emotional maturity of 0.6 accident risk perception. This means that the higher the emotional maturity, the higher the perception of the risk of accidents. Conversely the lower the emotional maturity, the lower the perception of risk of accidents.



From the test results of an analysis using multiple regression analysis showed values indicate the magnitude of the relationship between variables Emotional maturity and perception of risk of accident if correlated together with Aggressive Driving variables will result in a correlation of 0.557. Figures R Square (coefficient of determination) of 0.310 or equal to 31 %. This means that the effective contribution given Emotional Maturity and Risk Perception with Aggressive Driving Accidents by 31 %, while the remaining 69 % can be explained by factors other causes.



Keywords: emotional maturity, perception of risk of accidents, aggressive driving




الملحص

سؤليستيانيسية ,فيتا,2014.اعلاقات النصج العاطقي والادراك الفخاطر مع حوادت القيادة العدو اقية في متسايق نراجاتالنارية في  جامعة ولاية الاسلامية مولانا مااك ابراهيم مالانج.المثرفمحمد محفور 



اموك المقيادة العنواتية التي تقوم بها راكبو اذراجات القارية, واحد منهم هوسن اقراحقة راكب الدراجة القارية الذي اشارعالبية من اكترضحايا الحو ادت  الأ حدات. الراجين العدواقية الذين يظهرون  القلوكيات التي تعيل لانتهاك قيادة حركة علي الطريق الريع, وعدم القدة علي إنارة العواطف نواء علي الطريق و سافقي السيارات الآخرى يصيح, تزمير, عقاب السيارة أمامه, مبارزة مع در اخين أخرين,وبالتالي فان ااعواطف المنقجرة عفما علي الطريق جذا يظهر لا يملك متسايق النضج العاطفي, في عماية القيادة أكتر الطلآب بحاجة إلي المقدرة علي إدارة العواطف, والمعرقية. سافقي السيارات جاظا في الطالب اديها النضج العاطفي لتكون قادرة علي التعامل مع حالات اطرقا السريعة غير العتوقعة. إدرك المجاطر جونسيم شجصي لوقوع الحادت ومدى الا جتمام القردي سوف تثمل فهم امخاطر تقييم احتماا عواقب ونتاتج سالبية.

باسخدم هذه الدراسة علي تصميم البحت الوصقي وعلاتقية. مع النضج العطفي والآدراك مجاطر الحوادت كمتغير ات مستقلة, كذلك القياذة العدوانية كمتغير تابع. كانت العينة 150 طالبا, من أصل عدد سكاتها تحو 150 راكبيالدر اجات النارية جامقولة الاسلامية في ما لانح الدى قاداكثر من سنة واحدة. وقد تم أخذ العيناات يواسطة تقنية أجدالعينات جادف. طرقجمعبيانات باستخدام ممقياس ليكرت. تحليل البيانات ياستخدام تحليل.الانحدار الخطي متعددة.

ظهرت النتثج مستوى النضج العاطفى من سانق سيارة فى جامعة مولانا مالك ابراهيم مالنج فى القنة عالية بقيمة 70% (105شخصا), والتى على فى فثة 2 7, 28% (43 شخصا), و فى الفثة المنخفضة من 1, 3% (2). المستوى المتصور من خطر وقوع حوادت سانقون فى جامعة مولانا مالك ابراهيم الأعلى فى الفثة المتوسطة بقيمة 52.7%(79 شخصا), فى حين أن سانق سيارة فى جامعة مولان مالك ابراهيم مالنج الذين هم فى فثة 41.3% (62 شخصا), و فى الفثة المنخقضة من 6.0%, (9 أشخاص). مستوى عدوانية ساثق سيارة القيادة جامعة مولان مالك ابراهيم أعلى فى الفثة عالية بقيمة 14.7% (22 شخصا), فى حين أن القيادة العنوانية سانق سيارة فى جامعة مولانا مالك ابراهيم مالنج فى الفثة المتوسطة من قبل 26.0% (39 شخصا), و كانت الفثةمنحفضة 59.3% (89شخصا).

البنتانا إلى تحليل البيانات, هناك علاقة سابية ذات دلالة إحصاثية بين النضج العاطف مع القيادة العدوانية, مع معامل الارتباد و 0.471 ع = 0.000 (ع<0.05). و هذا هو, وارتفاع وانخفاض النضج العاطفى من القيادة العدوانية. على انحفاض وارتفاع النضج العاطفى من القيادة العنوانية.

تنادا إلى تحليل البيانات, هناك علاقة سلبيىة دلالة إحصاثية بين إدراك مخاطر الحوادث مع ارتباط القيادة العدوانية بين إدراك مخاطر الحوادث مع القيادة العدوانية في -0.58و p = 0.000(p<0.05) وهدا يعني أنه كلما ارتفع وانخفاض مخاطر الحوادث القيادة أكثر عدوانية. على العكس وانخفاض المخاطر المتصورة وقوع حادث, وارتفاع القيادة العدوانية.

تنادا إلى تحليل البيانات, وكانت هناك علاقة طردية دلالة إحصاثية بين النضج العاطفي من 0.6 التصور مخاطر حوادث. وهدا يعني أنه كلما ارتفع النضج العاطفي, وارتفاع النظرة إلى خطر وقوع حوادث. على العكس وانخفاض النضج العاطفي, وانخفاض إدارك المخاطر من وقوع الحوادث.
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